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Maketa polskeho historického vétrone

IS-5 Kaczka

(Pokracovani ze str. 1)

Konstrukce modelu

Na podzim roku 2011 jsem za-
Cal kreslit plany a zaroven zjisto-
vat informace ohledné vhodnych
profild a uhld sefizeni. Veskeré
plany jsem zpracoval ve 2D kres-
licim programu Smart sketch.

Jiz od zacatku bylo planovano
veskeré tuhé potahy zhotovit
z preklizkovych dili spojovanych
na ukosy, tedy technologii, ktera
se pouzivala u skute¢nych letadel,
a1 Kaczka byla takto postavena.

Trup je sestaven z preklizkovych
prepazek a smrkovych podélniki.
Potazen je stejné jako u prediohy
platy preklizky spojovanymi

na ukos. Zadni ¢ast je rozeviraci
a slouzi jako aerodynamicka
brzda. Je pres pakovy prevod
ovladana jednim servem.

Cely model ma kostru prevaz-
né z topolové a biezové preklizky.
Kostra trupu je klasické kon-
strukce tvotené prepazkami z topo-
lové preklizky a smrkovymi vrstve-

nymi podélniky. Patef trupu je pro
vetsi pevnost z preklizky brezové.
Zadni ¢ast trupu je stejné jako
u predlohy rozeviraci a funguje
jako aerodynamicka brzda. Obé
¢asti jsou oto¢né zavéSeny na za-
vésech z textitu; z t€hoz materialu
jsou zhotovené i ovladaci paky.
Aerodynamicka brzda je ovladana

pfes pakovy mechanismus jednim
servem, které je umisténé tésné
za sedadlem pilota. Pakovy me-
chanismus je navrzen tak, aby pfi
otevieni brzdy na servo pusobila
jen minimalni sila.

Vzhledem k tomu, ze v ptedni
¢asti neni moc mista, jsou vle¢ny
hacek a polohovatelné loze kachni
plochy integrovany do jednoho cel-
ku. Cely komplet je vyfrézovan

(Pokracovani na str. 26)
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ETRONE

(Pokracovani ze str. 25)

a vysoustruzen z duralu a zaroven
slouzi jako zatéz pro dovazeni mo-
delu.

Réam piekrytu kabiny je z pre-
klizky a smrkovych list ohybanych
a lepenych v Sablonach. Zaskleni
z Durofolu tloustky 0,4 mm je na-
ohybano za studena a k ramu pfi-
Sroubovano miniaturnimi vruty.

Potah trupu je z preklizky
tloustky 0,6 mm. Postup potaho-
vani je zdlouhavy a naroény na
ptesnost, ale da se to pfi trose tr-
pelivosti a peclivosti zvladnout.
Potah se sklada s jednotlivych pla-
th preklizky, které se spojuji
v misté prepazek a podélnikt na
ukos. Potahuje se od zadni ¢asti.

Nejprve si pfipravim podle pa-
pirové Sablony namétené na kost-
fe trupu ptislusny plat. Ukosy
jsem brousil cca 7mm dlouhé. Po-
lozil jsem vzdy ptislusny plat pie-
klizky na ocelové pravitko tak,
aby jeho hrana licovala s hranou
pravitka. Brusnym papirem pfile-
penym na prkénku jsem pak brou-
sil ukos. Jeho thel se da snadno
ohlidat podle toho, jak se objevuji
jednotlivé vrstvy preklizky. Brou-
sit je potfeba brusnym papirem
s mens§im zrnem, aby nedochazelo
k vytrhavani vlaken z okraje tiko-
su. Z brouseni sice boli ruce, ale

neni tak slozité, jak po-
pis vypada. Problémem
jsou rohy, kde se sejdou
Ctyfi platy. V  téchto
mistech jsem sesttihl
roh spodniho platu pod

Svisla ocasni plocha se zabudovanym servem ovladajicim
smérovku. Otaci se pouze smérem od kridla a piisobi spise

jako brzda.

uhlem 45°, aby na povrchu ne-
vznikla vyvySenina.

Sbrouseny a slicovany plat na-
moc¢im na cca 10—15 minut do tep-
1é vody. Preklizku vyjmu a co nej-

rem. Takto navlhéenou preklizku
lepim disperznim lepidlem ptimo
na kostru trupu a béhem schnuti ji
ve spravné poloze zajist'uji mode-
latskymi S$pendliky. V mistech
ukost viak obvykle dochazi k vy-
tékani pfebyte¢ného lepidla. To je
nutné ihned dikladné otirat vlh-
kym hadfikem. Pokud se stane, ze
v nékterém misté pieklizkovy po-
tahovy plat uplné nedolehne a tro-
chu odstava, tak po zaschnuti le-
pidla spoj ptezehlim modelafskou
zehlickou. Tim veskeré spoje pri-
Inou tésnéji k sobé. Kompletni po-
tazeni trupu Kaczky mi zabralo
asi 14 dni.

Pfistavaci zatizeni tvofi lyze,
ktera je slepena v Sabloné z péti
vrstev jasanové dyhy prolozené
skelnou tkaninou. Vse je odpruze-
no gumovymi valecky.

Kfidlo s profilem Clark-Y je kla-
sické dievéné konstrukce. Zebra,

Takovychto preklizkovych lichobéznikli jsem musel vyiezat a sbrousit

do ukosu témér ctyrista. Jsou umistény v prechodech paskovani zeber
do odtokové listy a potahu torzni skriné.
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Brouseni ukosu na jednom
z potahovych preklizkovych platt
torzni skfiné kridla

polozebra, stojiny a zavésy kiidé-
lek mi laserem podle dat zaslanych
v elektronické podobé vypalil Kvé-
tostav Storek z Litomysle. Veskeré
dily jsou z topolové a bezové pre-
klizky. Spojky polovin kiidla jsou
ze dvou ocelovych planzet o roz-

Ohybani platu tuhého potahu torzni skfiné. V misté nabézné hrany je
kulatina o priméru 8 mm, pieklizka je predem namocena v horké vodé.

sbrousi do klinu podle tvaru sou-
sednich Zeber. Nakonec se nalepi
horni péasek preklizky. Takto zhoto-
vena odtokova lista je velmi tuha
a pevna.
Potah torzni skiiné je
opét z biezové pre-
klizky tloustky
0,4 mm.
mérech
1,5x 14mm, umisté-
nych vedle sebe. Planzety se
zasouvaji do mosaznych pouzder.
Odtokovou listu kiidla tvori
sendvi¢ z preklizky a balzy. Nejpr-
ve se jednotliva zebra nalepi na
spodni pasek pieklizky tloustky
0,6 mm a prostor mezi nimi se vy-
lepi balzou, kterd se

RCR 2/2015

Nejprve jsem zhotovil piislusny plat
pteklizky podle papirové Sablony
stejné jako u trupu. Vybrousil jsem
veskeré ukosy a poté plat namocil
do horké vody. Pak jsem plat pre-
klizky ohnul v misté nabézné hrany
podle kulatiny o priméru 8 mm, za-
jistil ji svérkami a nechal zaschnout
asi dvé hodiny. Poté jsem jednotlivé
platy potahu torzni skiiné lepil ke
koste kiidla. VSe jsem pojistil mo-
delatskymi  $pendliky, dukladné
otfel vyteklé lepidlo a nechal za-
schnout. Béhem schnuti jedné polo-

Servo vyskovky je zabudovano
do stfedu kachni plochy

viny kiidla jsem pokracoval na dru-
hé. Je dobré nechavat plat tuhého
potahu o néco vétsi, aby presahoval
pies nosnik kiidla cca Smm. Teprve
kdyz je kiidlo kompletné potazeno,
pieklizkovy piesah odiiznu. Zebra
jsou paskovana preklizkou o stejné
tloust'ce jako torzni skiin.

Kachni plocha a svislé ocasni
plochy jsou podobné konstrukce ja-
ko kiidlo. SOP maji profil s rovnou
spodni, respektive vnitini stranou.
Serva i tahla jsou ukryta uvniti kylo-
vek. Zaklad je tvofen zebry z topo-
lové preklizky, nosniky jsou ze smr-
kovych list a nabézna lista je lame-
lovana z paskt jasanové dyhy.
Do SOP jsou zalepeny bukové koli-
ky, které se zasouvaji do pouzder,
jez jsou zalepena v poslednich dvou
zebrech kiidla. SOP jsou pak pifi-
Sroubovany kazda jednim Sroubem
M5

Samostatnou kapitolou na zhoto-
veni byly preklizkové vyztuzné li-
chobézniky lepené v piechodech

(Pokracovani na str. 28)

Hlavni technické udaje: |

Méfitko 1:3
Rozpéti 3900 mm
Délka 1420 mm
Hmotnost 6 kg
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(Pokracovani ze str. 27)

z torzni skiiné¢ do Zeber a z zeber
na odtokovou listu. Na kiidlo, kach-
ni plochu a SOP jich bylo potieba
témef 400 shodnych kust. Nejprve
jsem musel z pteklizky natezat troj-
uhelniky a pak je ze vSech stran
sbrousit do ztracena. Byla to umor-
na prace, ktera nebrala konce. ..

Kompletni model je lakovan
polyuretanovym lakem, ktery je
jemné pigmentovan do odstinu pi-
nie. Potah ploch, jez byly na pred-
loze potazené platnem, je ze Solar-
texu odstinu natural. M¢l jsem tro-
chu strach, jak bude tato nazehlo-
vaci tkanina drzet na nalakovaném
povrchu. Ukazalo se vSak, ze mé
obavy byly liché — potah se témét
neda strhnout a rozhodné drzi 1épe
nez jen na surovém dievu.

Serizeni
a vybaveni modelu

Kachni plocha ma vuéi kfidlu
uhel nastaveni +4,5°. Poloha tézis-
té se nyni nachdzi 45 mm pred na-

béznou hranou kiidla. Kaczka je

posunuti tézisté o vice nez 4mm
muze mit fatdlni nasledky. Roz-
hodn¢ i zde plati, ze je lepsi mit

model radéji tézsi na predek nez
obraceng.

V modelu jsou pouzita bézna
serva Hitec HS-645. Nap4jeni pa-
lubni ¢asti RC soupravy je dvou-
¢lankovym Li-pol akumulatorem
o kapacité¢ 2200 mAh.

Zalet

Prvni zalétavaci let se konal
v kvétnu roku 2013. Neodvazil
jsem se model hned vypustit do
vzduchu aerovlekem, a proto jej
nékolikrat vystielil na gumovém

lan¢ do asi dvoumetrové vysky.
Musel jsem pomérné razantné po-
i plné natazeny model strmé kle-
sal. Az kdyz se mi zdalo, ze model
rozumné¢ klouze, odhodlal jsem se
ke vzletu aerovlekem. Model se
nechal celkem spotfadané vytah-
nout do vyska asi 300 m. Po odpo-
jeni jsem vsak vidél, ze je zle. Ka-
czka se hrnula vzduchem na vel-
mi malé rychlosti, byla smérové
velmi nestabilni a neslo s ni témet
zatacet. Ke vSemu byla ve vzdu-

chu velmi $patné ¢itelna. Pokousel
jsem se mirné potlacit, abych zis-
kal rychlost. Po asi pulminuté letu
model ve vySce asi 100m presel
do letu stfemhlav a nésledoval
pad do vzrostlého obili. Kdyz
jsem model donesl z pole, podivil
jsem se, ze poskozeni nebylo fa-
talni — kiidlo bylo jen mirné po-
Skozeno, trup vsak byl od kabiny
doptedu zcela zniCen, vcetné
kachni plochy. Vahal jsem, zda
model opravovat. Nakonec mi
Vladimir Hada¢ domluvil konzul-
taci s Jurajem Tinkou, ktery navr-
hl prodlouzit trup a zvétsit kachni
plochu. Na podzim roku 2013
jsem se pustil do opravy. Trup
jsem prodlouzil o 80 mm a kachni
plochu zvétsil o 20 %.
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Blizilo se jaro a s nim vzrustala
i ma nervozita z bliziciho se zale-
tu opravené¢ho a upraveného mo-
delu. Prvni,skoky* na gumovém
lané¢ jsem uskuteénil 8. kvétna
2014. Zdalo se, ze je model po-
Nakonec jsem kachni plochu vy-
bavil nastavci z duralového ple-
chu, které jsou ptiSroubované
k odtokové hrané vyskového kor-
midla. Skute¢ny kluzak jimi byl
v urcité fazi testovani vybaven
také.

K zéletu v aerovleku jsem se
odhodlal vloni 15. kvétna béhem
akce Podblanické aerovleky. Bylo
zde dost divakd a moje nervy byly
napnuté k prasknuti. SpiSe jsem

pocital s tim, ze model nepoleti
a rozbiju ho. Kaczku jsme zaprah-
li za vle¢nou — Bivoje — Jitfiho Pe-
tranka. Vlek byl téméf svisly — Bi-
voj pohanény motorem ZDZ 160
si s Sestikilovou kachnou poradil
bez problému.

Opét jsem se vypinal ve vysce
asi 300m. Model se hned od za-
¢atku choval odlisné. Létal po-
meérné rychle, zataceni se mirné
zlepsilo a celkové byl stabilni
a ptijatelné fiditelny. Prvni pfista-
ni nebylo zrovna hezké, ale model
byl na zemi a neposkozeny. Nasle-
doval bouflivy aplaus divaka
a moji klubovi kolegové mi dali
hobla. Poté se dostavil obrovsky
pocit tlevy, ze to snad bude létat!

Ke druhému letu jsem se od-
hodlal jesté ten den. Ubral jsem
z modelu jeste trochu olova a tepr-
ve nyni jsem si let mohl patfi¢né
vychutnat.

Model ve vzduchu vypada
opravdu divné. Vzhledem k niz-
kému plosnému zatizeni 1éta pre-
kvapivé pomalu a bez fizeni sme-
rovkami nezato¢i. Nepomuize ani
mix smérovky a kridélek. Protoze
je ktidlo vuci kachni plose pomeér-
né vysoko, obtizn¢ se odhaduje
uhel kluzu. V urcité poloze nelze
urcit, zda model leti k pilotovi ne-
bo od n¢;j. To klade vysoké naroky
na koncentraci pfi pilotazi. Proto
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se musi nasazovat na pristani
v dostatecné vysce a model se di-
sledné musi srovnat s osou prista-
vaci drahy. Pti pietazeni se kluzak
chova jako spravna kachna — sklo-
pi ptid’ mirné k zemi a ,,dojde* si
pro rychlost. Aerodynamicka brz-
da je G¢inna jen pii pfistani proti
vétru nebo pii vysSich rychlos-
tech. Pokud pfistdvame s bo¢nim
vétrem je dokluz opravdu dlouhy.
Po vyctu téchto vlastnosti se mize
zdat, ze Kaczka je zaludny a ne-
poslusny model. Ono to tak neni.
Jen pilotaz je znacéné odlisna od

modelu klasické koncepce.

Létani v termice je obrovskym
zéazitkem, a to i pro divaky. Pokud
ptiletim do stoupavého proudu
k jinému kolegovi, ¢asto se vydé-
si, ze vedle néj couva néjaké leta-
dlo. Dokonce se mi stalo, Ze to je-
den slabsi jedinec nevydrzel a ra-
deéji stoupak opustil, protoze se
mu zacaly plést strany...

S modelem jsem se zucastnil
setkani Retroplane 2014 ve Fran-
cii (RC revue 10/2014). Na tomto
setkani se 1éta vyhradné na svahu.

Val vitr okolo 10 m/s a vzlétalo se
na gumovém lané. Svah nosil vice
nez dostate¢né, proto jsem mohl
létat na vyssi rychlosti, coz se od-
razilo v lepsi smérové ovladatel-
nosti modelu. VSechny lety i pfi-
stani prob&hly naprosto bez pro-
blému. Velice mne pot&sil i po-
tlesk od ostatnich pilott pii prv-
nim letu. Jak mi fekl poradatel
této akce Vincent Besacon, bylo
to poprvé v desetileté historii to-
hoto setkani, kdy zde uspésné 1é-
tal model kachni koncepce.

V soucasné dobé si
na model jesté zvykam,
pofad se ho uc¢im fidit
a zkous§im rtizné kombi-
nace sefizeni, ale ted’ uz
vim, ze se vesSkera na-
maha s jeho stavbou
a zalétavanim vyplatila.
Pro mne to je neskutec-
ny zazitek vytacet ter-
miku ve vysce 500m,
nebo hoblovat svah
s modelem ktery couva.

Na zavér snad jen
zhodnoceni jednoho ne-
jmenovaného  kolegy,
ktery prohlasil: ,,Tenhle
eroplan 1éta jen proto, ze
je tak osklivy, az ho ze-
mé odpuzuje.




